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1. INDLEDNING

Trafikhandlingsplanen fastlaegger rammerne for Tgnder Kommunes infrastrukturarbejde med veje,
stier og trafik p& Remg frem mod 2025. Planen skal underbygge de geeldende malsaetninger og
handlingsplaner for Tender Kommune, og vaere med til at sikre en positiv udvikling for gen.

Projektomradet for trafikhandlingsplanen er vist pa figur 1.

Remg

‘.‘_?;:‘;-"‘
- Feerge til Sild

Figur 1 - Projektomrdde for trafikhandlingsplanen. Kilde: www.sdfekort.dk

Planen er opbygget som en handlingsplan, der behandler fglgende fagomrader:

e Trafik
« Trafiksikkerhed
e Hastighed

* Lette trafikanter
Kollektiv trafik
« Parkering

Inden for hvert fagomrdde redeggres for de eksisterende forhold, hvorefter der beskrives
potentialer, som udmgntes i konkrete initiativer. Disse initiativer opsamles i afsnit 9.

De overordnede resultater og aktiviteter for handlingsplanen er ogsa beskrevet i "En fzelles
retning for Remg 2025 - trafikplan”.

Sidelgbende med handlingsplanen vil der blive udfgrt andre projekter, der kan fa indvirkning pa
infrastrukturen. Det anbefales at der ved nye stgrre projekter gennemfgres en trafikal vurdering,

hvor der bl.a. redeggres for ssammenhangen til handlingsplanen og den gvrige planlagning.

I planen er der anvendt kortmateriale fra Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering.
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MALSZATNING

Trafikhandlingsplanens malsaetninger tager udgangspunkt i de mal og strategier, der er vedtaget
af Tender Kommune, herunder:

«  Kommuneplan 2017-2029
« Tgnder Kommunes vej- og trafikplaner
« Udviklingsplanen “En fzelles retning for Romg 2025” (vedtaget i 2018)

Udviklingsplanen beskriver fremtidsvisionen for Remg, og szetter retningen for de kommende ars
indsats med at udvikle gen, s den bliver endnu mere attraktiv for bade turister og beboere.

Et gennemgdende tema i planen er den baeredygtige heldrsturisme, hvor der gnskes en stigning i
antallet af turister uden for hgjsaesonen for at skabe flere arbejdspladser og gge bosaetningen. I
planen er det ogsa beskrevet, at stigningen i antallet af turister skal ske under hensyntagen til
gens natur.

I trafikhandlingsplanen for Remg arbejdes der ud fra fglgende overordnede mal:

- Trafiksikkerheden pd vej- og stinettet skal forbedres.

« Hastigheden pa vejnettet skal afspejle den rette balance mellem fremkommelighed og
trafiksikkerhed.

« Der skal veere et udbygget og trafiksikkert stinet bade internt pd gen og til fastlandet.

« Der skal skabes bedre adgang til naturen, men samtidig skal naturen ikke lide last

Trafiksikkerheden skal forbedres ved at nedbringe antallet af trafikuheld. Den historiske udvikling
af de politiregistrerede uheld fra 2011 til 2020 kan ses i Figur 2 nedenfor.
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m Personskadeuheld  m Materielskadeuheld

Figur 2 - Antal politiregistrerede uheld fra 2011 til 2020

Hastigheden pa vejnettet skal tilpasses vejenes funktion og udformning, s det fgles naturligt og
sikkert for bilisterne at feerdes pa vejnettet. P8 lokaliteter hvor der er uoverensstemmelse mellem
funktion og udformning, vil der blive udarbejdet Igsningsforslag til forbedring af forholdene.

Et velfungerende stinet vil medvirke til at fremme den baeredygtige turisme, og kan samtidig
flytte mere af gens hverdagstrafik over til cyklen. Remg har i dag et godt fundament til stinettet,
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men det gnskes udbygget, sa der bliver et stgrre udvalg af cykelruter og mere direkte forbindelser
mellem gens primaere rejsemal.

Et udbygget stinet pd Remg skal fungere som en helhed i kombination med bl.a. vandreruter og
gvrige initiativer i kommunen. Stinettet skal vaere logisk, sikkert og trygt at benytte for de lette
trafikanter, da dette er helt grundlseggende for at fremme cyklismen pa gen.

Det skal vaere nemmere at komme ud i naturen og se de rekreative veerdier pa8 Remg. Cyklisterne

og vandrere skal via stinettet have mulighed for at komme helt taet pa naturen, og se de mere
afsides og seerlige flotte dele af gen.
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3. TRAFIK

Vejnettet pa@ Rgmg er iht. Tender Kommunes vejklassificering inddelt i fire vejklasser:

« Gennemfartsveje (primaere trafikveje)
* Fordelingsveje (sekundaere trafikveje)
e Primeere lokalveje

* Sekundzre lokalveje

For klassificeringen af de enkelte vejstraekninger se Figur 3.

Juvre Sand

Lakglk

KIRKEBY PLANTAGE Tagholm

Kromose

Signaturforklaring

- Gennemfartsveje |”
—— Fordelingsveje
—— Lokalveje

Havsand

Figur 3 — Vejklasser i projektomradet

Kategorien gennemfartsveje omfatter Remgvej (mellem Kystvej og Havnebyvej), som
efterfglgende kaldes Rgmgdaemningen. Her sikres en hgj fremkommelighed og god
trafiksikkerhed. Krydsningen med fordelingsveje sker i et signalreguleret kryds og antallet af
tilslutninger til vejen begraenses i videst mulige omfang. De lette trafikanter betjenes pa en
cykelbane med et hgjt serviceniveau.

Fordelingsveje i projektomradet omfatter Vesterhavsvej, Havnebyvej, Ngrre Frankel og Nordre
Havnevej. Her sikres en god fremkommelighed og trafiksikkerhed. Krydsninger med lokalveje sker
som udgangspunkt i prioriterede kryds, og antallet af tilslutninger til vejene begraenses. De lette
trafikanter betjenes pa cykelsti eller cykelbane med et hgjt serviceniveau.
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Lokalveje (primeere og sekundaere) omfatter boligveje, mindre trafikerede veje samt grusveje.
Her sikres en god fordeling og adgang til de enkelte omrdder. Vejene indrettes i hgj grad pa de
lette trafikanters praemisser, dvs. med lav hastighed eller med cykelfaciliteter.

De stgrste trafikmaengder p& Romg afvikles pd det overordnede vejnet, herunder pa
Rgm@damningen og Havnebyvej/Nordre Havnevej med hhv. 4.200 og 1.700-4.400 kgretgjer i
drsdggnstrafik (ADT). P8 Vesterhavsvej er der ogsd en moderat trafikbelastning p& 2.100
koretgjer i ADT. P& de gvrige veje i projektomradet er der en mindre trafikbelastning p& 800
koretgjer eller derunder i ADT. Trafikmaengderne der afvikles p& de enkelte veje kan ses af Figur
4.

Den tunge trafik afvikles primaert pa gennemfarts- og fordelingsvejene. P& Juvrevej og
Sgnderstrandvej er der dog en hgj andel af store kgretgjer.

Vejnavn Teellear (§rsd¢AgIr?s1;rafik) (julidw:f_;[r:-srtrafik) A;;reelt;:z:e
Remgvej 2020 4.200 8.200 13%
Vesterhavsvej (midt) 2016 2.100 4.100 14%
Havnebyvej (nordlige Kongsmark) 2020 4.200 7.700 14%
Havnebyvej (sydlige Kongsmark) 2020 4.400 8.300 9%
Havnebyvej (@sterby) 2018 3.600 4.400 14%
Nordre Havnevej 2019 1.700 3.200 18%
Juvrevej (Toftum) 2018 700 500 19%
Smafolksvej (Kongsmark) 2015 600 500 7%
Lakolk 2015 700 500 7%
Ringvejen 2018 200 200 10%
Langdalsvej (gst) 2015 300 300 7%
Engvej (midt) 2015 500 400 8%
Vestergade (midt) 2016 700 700 9%
Sgnderstrandvej 2018 800 500 18%

Figur 4 — Resultater af trafiktzellinger for veje i projektomradet. Kilde: kMastra

Trafikmaengderne varierer meget i Igbet af aret, da der er et stort antal turister p& Romg i
ferieperioderne. Pa nogle af vejstraekningerne er julidggnstrafikken (JDT) op mod dobbelt sd hgj
som ADT.

I sommerperioden er der ogsa dage, hvor trafikmaengderne er szerligt hgje. Dette kan vaere pa
dage med store events som f.eks. Remg Motorcykelfestival, eller pa dage med godt vejr hvor der
er et hgjt antal endagsturister til bl.a. Lakolk Strand.

De store variationer i trafikmangderne er vist pa Figur 5, hvor trafikmaengden pa Remgvej er vist
for de enkelte degn i hgjsommeren 2020 pd Remgdaemningen, og set i forhold til ADT og JDT. Det

ses blandt andet at der er et enkelt dggn, hvor trafikmaengden er 4 gange s& hgjt som ADT.

P& de enkelte dage kan der ogsd veere stor variation i trafikken i Isbet af degnet, f.eks. nar
endagsturisterne skal hjem og eftermiddagen/aftenen.
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Figur 5 — Antal kgretgjer pr. dogn pa Remgdsemningen i uge 28-33 i 2020

P& grund af de store udsving i trafikmaengden, kan der forventes at vaere markant forskel i den
kapacitetsmaessige udnyttelse af vejnettet hen over dagen, ugen og aret.

Det mest trafikbelastede kryds i projektomradet er krydset ved Rgmgvej/Vesterhavsvej/
Havnebyvej/Juvrevej (Tvismarkkrydset). Kapaciteten i dette kryds er undersggt i 2017, hvor der
blev gennemfgrt kapacitetsberegninger af trafikmaengden p& en Igrdag i efterdrsferien i 2017 og
fremtidige trafik i 2027. Beregninger viste at krydset i normalsituationen i 2027 har tilstraekkelig
kapacitet til at kunne afvikle trafikken.

Der er dog oplyst af Tender Kommune, at krydset har problemer med at afvikle trafikken pd i de
saerlig trafikerede perioder, som er beskrevet ovenfor.

Trafikmgnstre
Dette afsnit belyser hvordan trafikken der ankommer til Remg, fordeler sig pa gen. Der er to
adgangsveje til Remg, enten er via. Remg@gdaemningen eller via. faergen fra gen Sild.

Som tidligere beskrevet, varierer den trafikale situation meget, afhaengigt af om der er tale om
hverdags- eller ferieperiode. Derfor undersgges de to perioder hver for sig.

Til registrering af trafikmgnsteret anvendes GPS-registreringer fra kgretgjer fra dataleverandgren
TomTom. Registreringerne udggr ca. 15 % af det samlede antal bilture. Alle data overholder
GDPR-bestemmelserne, da data er anonymiseret og kan ikke spores tilbage til brugeren.

Der registreres kun data, der kan relateres til et kgretgj. Trafikmgnstrene beskriver derfor ikke
cyklisters eller fodgaengernes feerden. En turrelation registreres nar et kgretgj har passeret en
zone og har opholdt sig i en anden zone i l&engere end 30 minutter.

Data for hverdagstrafikken er indsamlet i det fgrste halvar af 2019, mens data for ferietrafikken

er indsamlet i sommeren 2019. Det samlede antal observationer (ture) er ca. 55.000 for
hverdagstrafikken og ca. 60.000 for ferietrafikken.
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Trafikkens fordeling efter ankomst til Rgmg

Figur 6 illustrerer hvordan de kgretgjer der ankommer fra Remgdaemningen, fordeler sig pa Remg
i hverdags- og ferieperioden. Hverdagsperioderne vurderes i forhold til ADT, og ferieperioderne
vurderes i forhold til IDT. Antallet af kgretgjer opggres pr. dggn.

8% (170 ofe

13% (27 il
{

Juvre Sand Juvre Sand

5% (200

Havs,

8 % (170) 5% (200)

Figur 6 - Procentvis fordeling og antal kgretgjer pr. dggn for ankomne via. deemningen. Hverdagstrafik (T.V.) og
ferietrafik (T.H.). Kilde: TomTom

For begge perioder ses at trafikken fra Remgdamningen primeert fordeler sig mod den vestlige og
sydlige del af gen. Kun 9 % og 5 % i hhv. hverdags- og ferieperioden har destination pa den
nordlige del af gen.

Det er generelt omrader med en hgj koncentration af boliger der er den hyppigste destination,
hvor Havneby-omradet alene tiltreekker ca. V4 af alle bilister.

I ferieperioder er der en szerlig stor stigning i trafikken til Lakolk-omradet, hvor det samlede antal
kgretgjer i dagnet stiger fra 510 i hverdagsperioden til 1.440 kgretgjer i ferieperioden. Dette
haenger godt sammen med de tidligere beskrevne forhold omkring endagsturister.

Der ses 0gsa en relativ hgj en stor andel bilister som har destination ved Tvismarkkrydset. Dette
kan skyldes at der ligger en virksomhed med sommerhusudlejning, hvor der bliver udleveret

nggler til sommerhuse.

For hverdags- og ferieperioden er det hhv. 8 % og 5 % af de bilister der ankommer fra
Romgdaemningen, der fortsaetter til faergen, svarende til hhv. 170 og 200 kgretgjer i dognet. S&
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selv om der i ferieperioden sker naesten en fordobling af trafikken via Remg@gdaemningen, er
trafikken til Sild-feergen naesten konstant.

Figur 7 illustrerer hvordan de kgretgjer, der ankommer via faergen, fordeler sig p& Romg i
hverdags- og ferieperioden. For trafikken fra havnen er det ikke muligt at omsazette den
procentvise fordeling af trafikken til et egentligt trafiktal, da den naermeste trafiktzelling er
influeret af andet trafik.

Figur 7 - Procentvis fordeling af ankomne via. faergen fra Sild for hverdagstrafik (T.V.) og ferietrafik (T.H.).
Kilde: TomTom

Stgrstedelen af de ankomne via. faergen fra Sild tager ikke ophold p& Remg, men derimod
forsaetter 79% af hverdagstrafikken og 67% af ferietrafikken over deemningen af
Rgmgdaemningen til fastlandet.

Ud fra et detailudtraek af trafiktzellingen pa Nordre Havnevej ses at trafikken ligeligt fordelt i
begge retninger. Derfor m& det antages at antallet af de gennemkgrende bilister er det samme
som oplyst i Figur 6, svarende til 170 og 200 biler i dggnet for hhv. hverdags- og ferieperioder.

Den hgje andel af gennemkgrende trafik mellem gen Sild og enten Danmark eller Tyskland kan
forklares med, at Sild ikke har en fast forbindelse for motorkgretgjer til Tyskland med undtagelse

af en jernbanestraekning.

Den naesthgjeste destination for trafikken fra faergen er Havneby-omradet, med 12 % og 16 % i
hhv. hverdags- og ferieperioden. Trafikken til de gvrige omrader af gen er relativt begraenset.
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P& baggrund af de to adgangsveje til Romg ses det ud fra trafikmgnstrene for begge perioder, at
stgrstedelen af de ankomne via. faergen til Remg benytter gen som gennemkgrsel, mens de
ankomne via deemningen primaert tager ophold pa gen.

Trafik i relation til indkgb
P& Rgmg forefindes fire storre omrader med handel og indkgb. Omraderne har et forskelligt udbud
med bl.a. butikker med udvalgsvarer, dagligvareforretninger og sommerhusudlejning.

Figur 8 illustrerer de primaere oplande til omrader med indkgb/handel pd Remg for henholdsvis
hverdags- og ferietrafik.

Vaerdierne er opgjort som den procentvise andel fra oplandene til de enkelte handelsomrader. Der
vises kun trafik fra de tre stgrste zoner - derfor er summen af procenterne ikke lig 100.

Figur 8 - Trafik som procentvis andel af den trafik som ankommer til hver af handelszonerne for hverdagstrafik
(T.V.) og ferietrafik (T.H.) Kilde: TomTom

Som det ses af figurerne for handel, er det de samme fra-zoner, der udggr den stgrste antal
kunder for begge perioder.

De ankomne bilister via deemningen udggr for hverdagstrafikken den stgrste andel af handlende i
tre af handelsomradderne. Andelen herfra er 32-66%. Ogs3 i ferieperioden udger trafikken fra
Romgdaemningen den stgrste andel til de tre handelsomrader pa 35-60%.

De gvrige oplande udggres primaert af omréder med en stor koncentration af boliger.

3.1 Problemstillinger
Pa baggrund af afsnittet om trafik vurderes det, at falgende problemstillinger er til stede:

« I nogle perioder, primaert om sommeren, kan der vaere udfordringer med at afvikle

trafikken pd dage, hvor der er szerligt store trafikmaengder. Det vurderes primaert at vaere
Remgdaemningen og Vesterhavsvej der er hdrdeste belastet, og herved ogsd de
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signalregulerede kryds: Tvismarkkrydset og Vesterhavsvej/Lakolk. Det vurderes ikke at
vaere hensigtsmaessigt at dimensionere krydsene efter de dage hvor der er mest trafik, da
dette sandsynligvis vil kraeve en stgrre ombygning. Det bgr dog undersgges om der kan
andres pa signalplanerne og evt. signalstyringen, sa krydsene bedre vil kunne afvikle de
store trafikmaengder.

« Der er en vis maengde gennemkgrende trafik fra faergen fra Sild til Remgdamningen,
hvilket skyldes den kgrende adgang til fastlandet. Det vurderes ikke at vaere muligt for
Tender Kommune at pdvirke den gennemkgrende faergetrafik, da det vil kraeve en
&ndring af forbindelsen mellem Sild og fastlandet, som varetages de tyske myndigheder.

3.2 Aktiviteter
P& baggrund af de beskrevne problemstillinger anbefales fglgende initiativer til forbedring af
trafikforholdene:

3.1 - Optimering af signalplanerne og signalstyringen i Tvismarkkrydset

Detekteringen og styreapparatet i krydset vurderes at veere af sldre dato. Derved kan der veere
mulighed for at en opgradering af teknikken med bl.a. radarstyring, og opdatering af signalplaner
kan medfgre en forbedret trafikafvikling.

Denne Igsning kan med fordel gennemfgres sammen med aktivitet 4.7, 4.8 og 6.6, der ogsa
vedrgrer projekter med signalreguleringen i dette kryds.

3.2 — Optimering af signalplanerne i krydset Vesterhavsvej/Lakolk

Krydset er renoveret inden for de senere ar, som bl.a. omfatter radarstyring. Der vurderes derfor
ikke at veere ngdvendigt at opdatere selve styringen af krydset. Det bgr dog undersgges, om der
er mulighed for at opdatere signalplanerne, s3 trafikafviklingen kan forbedres de dage, hvor
krydset er hardest belastet.
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4. TRAFIKSIKKERHED

De trafiksikkerhedsmaessige forhold vurderes ud fra politiregistrerede uheld og
borgerhenvendelser til Tgander Kommune, samt input fra deltagere i workshops afholdt i
forbindelse med udarbejdelse af udviklingsplanen.

I perioden fra 1/1 2016 til 31/12 2020 er der inden for projektomradet registreret i alt 42
politiregistrerede uheld, se figur 9. Uheldene fordeler sig pa felgende uheldsarter:

+ 8 personskadeuheld
» 18 materielskadeuheld
16 ekstrauheld

Juvre

Toftum

A polilmark

Narre

A Tyigmark &
rs
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i Tulsmark
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KIR K EBY PLANTAGE & Taghalrr
Kromose
Kirkeby
MNorreby
VRABY PLANTAGE
Vrdiby
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Havsand Senderstrand A A

Y

Gsterende Ballun
Westeren
Balium

Figur 9 - Politiregistrerede uheld fra 1/1-16 til 31/12-20 med personskade og materielskade. Kilde: Vejman.dk

Uheldene er overordnet fordelt geografisk over hele gen, men der er registreret den stgrste
koncentration pa@ de mere trafikbelastede veje p@ Remgdaemningen, Lakolk/Lakolk Strand og

Havnebyvej.

P8 Remgdaemningen er der registreret 9 uheld, hvoraf tre er personskadeuheld, fire er

materielskadeuheld og to ekstrauheld. Fem af disse uheld er sket i forbindelse med kurven midt

pa@ deemningen.
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I Tvismarkkrydset er der registreret to uheld, heraf et personskadeuheld og et ekstrauheld. I en
tidligere udarbejdet uheldsanalyse, som blev baseret pa de politiregistrerede uheld fra perioden
2011 til 2015, er der registreret syv uheld, heraf 1 personskadeuheld med to lettere
tilskadekomne, fire materielskadeuheld og to ekstrauheld.

P& Havnebyvej er der pd straekningen mellem Tvismarkkrydset og Engvej registreret otte
materialeskadeuheld og fem ekstrauheld. Uheldene er szerligt koncentreret omkring Kongsmark
og straekningen nord for Tvismark.

Ved Lakolk Butikstorv er der registreret to materielskadeuheld og to ekstrauheld. Alle uheldene er
dog registeret fgr P-pladsen gennemgik en stgrre ombygning i foraret 2019. Der er ikke kendskab
til, om de uheldsfaktorer, der medfgrte uheldene, fortsat er til stede. Det anbefales at holde
uheldsbilledet pa P-pladsen under observation.

Ved Lakolk Strand er der registreret tre personskadeuheld og to materielskadeuheld. Af
personskadeuheldene er fem personer registreret som alvorligt tilskadekomne.
Alvorlighedsgraden af uheldene er sdledes meget hgj. Matriklen hvor uheldene er sket, ejes af
Naturstyrelsen. Derfor vil det ikke veere Tgnder Kommune, der skal foretage eventuelle
trafiksikkerhedsmaessige forbedringer. Det anbefales derfor at indlede et samarbejde med
Naturstyrelsen omkring forskellige Igsninger til forbedring af trafiksikkerheden pa stedet.

P& det gvrige vejnet er uheldsbilledet lidt mere spredt. De enkeltstdende uheld ggr det svaerere at
konkludere noget entydigt om uheldsfaktorer, og om uheldet skyldes uopmeerksomhed eller andre
tilfaeldigheder.

4.1 Problemstillinger
Lokaliteter, der er udvalgt til naeermere analyse for forbedring af trafiksikkerheden, er fglgende:

« Rgmg@gdaemningen
»  Tvismarkkrydset
« Havnebyvej

Lokaliteterne er udvalgt pa baggrund af, at der er en hgj uheldskoncentration og hvor det
vurderes, at vaere de bedste muligheder for at forbedre trafiksikkerheden.

Rgmgdaemningen
I de tre personskadeuheld pd straekningen er der registreret seks alvorligt tilskadekomne og én
lettere tilskadekommen.

Personskadeuheldene er to mgdeuheld mellem personbiler (241-uheld). Det ene af uheldene er
sket i forbindelse med kurven midt pa streekningen. Det andet er sket pa den vestlige del af
streekningen. I det tredje uheld har en personbil pdkgrt en motorcykel bagfra i forbindelse med
svingning (321-uheld). Dette uheld er sket ved Sgvej.

De seks materielskade-/ekstrauheld er hovedsageligt sket i forbindelse med kurven midt pa
demningen, hvor personbiler er kgrt af vejen (011 og 012-uheld). Vejstraekningen har igennem
en lzengere periode vaeret uheldsbelastet, og er ogsa udpeget som en gra straekning i kommunens
Trafiksikkerhedsplan 2014-2020.

Pa baggrund af uheldsbilledet vurderes det, at der pa lokaliteten er fglgende problemstillinger:
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« Det brede tveerprofil og lange retlinede vejforlgb, kombineret med de abne vidder,
medfgrer at der kgres med hgj hastighed p& straekningen, se mere herom i afsnit 5. Dette
betyder, at bade risikoen for at der indtreeffer et uheld, og konsekvensen herved, bliver
stgrre.

- P& deemningen kan kombinationen af det retlinede vejforlgb, og en god udsigt over
vandet, resultere i, at nogle bilister sandsynligvis bliver ukoncentrerede og utilsigtet ender
enten i det modgdende kgrespor eller pa cykelbanen/autovaernet.

- For biler der holder parkeret pa rastepladsen midt pa deemningen, er der relativ darlig
oversigt, nar bilisten skal ud derfra igen. Dette skyldes at rastepladsen ligger i indersiden
af kurven, og at der samtidig er et autovaern, der delvist skaermer for oversigten.

Tvismarkkrydset

I krydset er der registreret to 410-uheld, hvor venstresvingende bilister fra Remgdamningen
kolliderer med ligeudkgrende fra Vesterhavsvej. I et af uheldene er der tre alvorligt
tilskadekomne.

I den tidligere udarbejdede uheldsanalyse fra krydset, er der ogsd konstateret fire 410-uheld.
Denne type uheld anses derfor som et generelt og vedvarende problem.

P& baggrund af uheldsbilledet, og den tidligere analyse af lokaliteten, vurderes det, at der pa
lokaliteten er fglgende problemstillinger:

+ Venstresvingende bilister fra Vesterhavsvej overser eller fejlvurderer afstanden til den
modkgrende trafik. Dette kan skyldes, at de modkgrende trafikanter kgrer med hgj
hastighed eller at venstresvingende mod Juvrevej spaerrer for oversigten.

- Venstresvingende bilister fra Vesterhavsvej tager chancebetonede svingninger pa grund af
en stor mangde ligeudkgrende trafik fra modsatte retning. Tidligere udarbejdede
kapacitetsberegninger viser dog ikke tegn pa, at krydset generelt skulle vaere hardt
belastet.

« Bilisterne overser signalerne eller erkender dem for sent.

- Det store antal vejtilslutninger taet pd krydset kan vaere med til at skabe et forvirrende
trafikbillede, hvor der bliver mange svingmangvrer op til og efter krydset.
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Havnebyvej
P& straekningen umiddelbart nord for Rabjergvej er der registreret to uheld, der omfatter et

materielskadeuheld og et ekstrauheld. Materielskadeuheldet er et 752-uheld (pdkgrsel af parkeret
kgretgj). Ekstrauheldet er en hestevogn der er kgrt i grgften med lav hastighed.

P& straekningen omkring Kongsmark er der registret fem uheld. Tre af uheldene er solouheld, hvor
bilister er kgrt af vejen og kolliderer med master, heraf to 011-uheld og et 022-uheld (sprit). To
af disse uheld er sket om natten. De to gvrige uheld er begge materielskadeuheld (170-uheld og
321-uheld). 321-uheldet, bagendekollisionen, er sket i forbindelse med venstresving ind til Remg
Naturlegeplads, hvor der ikke er kanalisering, og hvor der er en lokal hastighedsbegraensning pa
60 km/t. 170-uheldet er sket i forbindelse med en U-vending umiddelbart syd for Prilen.

Omkring Kromosevej er der registreret to materielskadeuheld, heraf et 140-uheld og et 322-
uheld. I 140-uheldet er en personbil blevet pakgrt bagfra i forbindelse med venstresving ind pa
Kromosevej. I 322-uheldet er et kgretgj pakgrt bagfra ved Sankt Clemens Kirkegard umiddelbart
fgr der skulle foretages et venstresving.

Omkring @sterby er der registreret to uheld, heraf et materielskadeuheld og et ekstrauheld.
Materielskadeuheldet er et 322-uheld, og ekstrauheldet er et 022-uheld. 322-uheldet er en
pakgrsel sket i forbindelse med venstresving ind til Lyngvejen, hvor der ikke er kanalisering og er
en lokal hastighedsbegraensning pd 60 km/t.

P& baggrund af uheldsbilledet vurderes det, at der pa streekningen er fglgende problemstillinger:

« Det relativt hgje antal bagende- eller sidekollisioner som er sket i forbindelse med
venstresving fra Havnebyvej, kan skyldes en kombination af uopmaerksomhed, hgj
hastighed eller manglende kanalisering i de stgrre kryds.

* Havnebyvej har generelt et smalt tveerprofil med ca. 6,5 meter kgrebane og ingen
kantbaner. Derved er kgresporsbredden ikke dimensioneret til en hastighedsgraense pa 80
km/t, som er tilfaeldet p3 stgrstedelen af straeekningen. Den manglende kantbane betyder
0gs3, at bilister der far et hjulsaet uden for kgrebanen, har stgrre risiko for at kgre helt af
vejen, eller kgre af vejen i modsatte side, hvis der styres kontra.

«  Ved kgbmanden nord for R&bjergvej, samt kgbmanden og bageren ved Langdalsvej er der
to eller flere taetliggende vejtilslutninger, hvoraf den ene tilslutning leder trafikken tzet
forbi indgangen til ksbmanden. Det hgje antal vejtilslutninger kan virke forvirrende for
bilisterne og resultere i, at de fejlbedgmmer deres svingmangvre, eller at der sker
pludselige opbremsninger. Samtidig er der en risiko for at fodgaengere bliver pakgrt pa P-
pladsen.

4.2 Aktiviteter
P& baggrund af de beskrevne problemstillinger anbefales falgende initiativer til forbedring af
trafiksikkerheden:

4.1 - Rumlestriber pd vejmidten af Remgdaemningen

For at modvirke at bilisterne utilsigtet kgrer over i den modsatrettede kgrebane, etableres der 10
cm brede rumlestriber i sort termoplast pd vejmidten af Remg@daemningen pa hele straekningen
mellem Kystvej og Havnebyvej.

4.2 - Fartvisere pa Rgmgdaemningen
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Da det vurderes at bilister kan have en tendens til at blive fartblinde p& Remgdaemningen pa
grund af det retlinede forlgb, og manglende elementer i omgivelserne til at kunne vurdere
hastigheden, anbefales det at opsaette en fartviser i hver kgrselsretning pa de retlinede
streekninger p& deemningen.

4.3 - Overhalingsforbud i kurven midt p8 Remgdaemningen

Der etableres overhalingsforbud i kurven p@ midten af deemningen og forbi vigelommer.
Dette ggres af hensyn til at reducere risikoen for mgdeuheld i kurven, og hvor bilister fra
vigelommen kgrer ud foran en overhalende bilist.

4.4 - Streeknings-ATK pd Rgmgdeemningen

For at reducere hastigheden anbefales det, at der arbejdes pa at f& etableret straeknings-ATK p&
Rgmgdaemningen, med start- og slutpunkt pa hver side af deemningen. Ved straeknings-ATK
registreres tidspunkt og nummerplade ved start- og slutpunktet pa en straekning. P38 baggrund af
disse oplysninger kan bilisternes gennemsnitshastighed beregnes. Tiltaget vil veere yderst
effektivt i forhold til at reducere bilisternes hastighed uden at der opstar gener.

Projektet er dog pa nuvaerende tidspunkt ikke muligt at gennemfgre, da det vil kraeve en
lovgivningsmaessig a&ndring. Det anbefales derfor, at der i samarbejde med politiet undersgges
muligheden for at f& sendret lovgivningen, eller at fa gennemfgrt projektet som et forsgg.

4.5 - Lokal hastighedsbegraensning i Tvismarkkrydset
Af hensyn til trafiksikkerheden og synligggrelsen af krydset, anbefales det at straekningen
omkring Tvismark-krydset skiltes ned til 60 km/t.

4.6 — Delvis lukning af veijtilslutninger i Tvismarkkrydset

For at begraense antallet af svingmangvrer i krydset, anbefales det at lav en delvis lukning af den
ene vejtilslutning til hver af tankstationerne/autovaerkstederne, som ligger naermest
Tvismarkkrydset. Saledes bliver det kun muligt at kere hgjre-ind og hgjre-ud.

4.7 - Etablering af 3-faset venstresving fra Remg@gdaemningen i Tvismarkkrydset

For at styre den venstresvingende trafikstrgm fra Remgdaemningen i Tvismarkkrydset, etableres
et 3-faset (bundet) venstresving, som eliminerer den vigepligtsregulerede konflikt med
ligeudkgrende bilister fra Vesterhavsvej. I det nye signalprogram indarbejdes ekstra mellemtid
imellem faserne, hvis det vurderes, at det kan medfgre en forbedring af trafiksikkerheden.

4.8 - Synligggrelse af signaler i Tvismarkkrydset
De hgjtsiddende signaler forsynes med baggrundsplader, sa de fremtraeder mere tydelige.

4.9 - Sanering af veijtilslutninger p& Havnebyvej

Ved kgbmandsbutikken og bageren ved Langdalsvej, samt ksbmanden nord for R&bjergvej
reduceres antallet af tilslutninger, sa det er entydigt, hvilken adgang der skal anvendes. Samtidig
vil dette betyde, at bilisterne ikke skaermer for hinandens oversigt ved udkgrsel. Derudover
anbefales 0gsa at reducere antallet af markoverkgrsler og tilslutninger fra private matrikler, da
dette vil medfgre en generel forbedring af trafiksikkerheden.
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HASTIGHED

Hastigheden p& vejnettet bestemmes ud fra vejklassificeringen, beskrevet i afsnit 3. Her vil det
veere et kompromis mellem gnsket om en god trafiksikkerhed og hgj fremkommelighed, samt den
geometriske udformning af de enkelte straekninger samt de givne oversigtsforhold.

Det er samtidig et gnske fra Tgnder Kommune, at hastigheden for de tre vejtyper ensartes i
hojere grad end i dag, sa skiltningen fgles naturlig og sammenhaengende for trafikanterne. Der
fastlaegges derfor fglgende hastigheder for de enkelte vejklasser:

¢ Gennemfartsveje 80-90 km/t
e Fordelingsveje 60-80 km/t
+ Lokalveje 30-50 km/t

Det vil ikke vaere muligt at opnd en 100 % ensartet skiltning af hastigheden, da fastlaegning af
planlaegningshastigheden ogsad skal ske under hensyntagen til vejens udformning.

Med udgangspunkt i ovenstaende retningslinjer er der fastlagt en fremtidig planlaagnings-
hastighed for det overordnede vejnet pd Remg, se figur 10.

§ Bolilmark

| Jigre
~1 \//

Twismark

ROME
Wit Signaturforklaring
— 80kmit |,
\\ —— 60 km/t
Havsand Sonderstrand 50 km/t
— 40 km/t
30 km/t

Ballum

Figur 10 - Fremtidige planlaegningshastighed for vejnettet
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De fremtidige planlaegningshastigheder medfgrer sendringer af hastighedsgraensen pa falgende
streekninger:

¢ Juvrevej, mellem Rgmgdaemningen og Toftum - Andring fra 80 km/t til 60 km/t

* Langdalsvej, mellem Havnebyvej og grusvejen — Andring fra 80 km/t til 50 km/t (i
kombination med 2-1 vej beskrevet i afsnit 6).

* Sgnderbyvej, mellem Langdalsvej og Vestergade - Andring fra 60 km/t til 50 km/t (i
kombination med 2-1 vej beskrevet i afsnit 6).

« Engvej, mellem Vibevej og Ngrre Frankel — Andring fra 60 km/t til 50 km/t

Den fremtidige planlaegningshastighed pa vejnettet sammenholdes med den registrerede
hastighed for at undersgge om der er behov for hastighedsdeempende tiltag. Hvis fglgende
kriterier er overholdt, vurderes der ikke at vaere behov for yderligere tiltag:

* Gennemsnitshastigheden skal vaere lig med eller lavere end den fremtidige
hastighedsgraense

e 85 % fraktilen skal vaere lig med eller lavere end 10 km/t hgjere end den fremtidige
hastighedsgraense

De registrerede hastigheder er kortlagt for de enkelte vejsegmenter p& baggrund af TomTom-
data, som er naermere beskrevet i afsnit 3. Hastighedsregistreringerne er baseret pa data for hele
2019, hvor der er et gennemsnitligt antal observationer pa 7.300 for hvert vejsegment.

Resultater af hastighedsregistreringen og overskridelser i forhold til den fremtidige
hastighedsgraense kan ses i Figur 11.

Veinavn Eksist. Fremtidig Gennemsnits- Over- 85 % fraktil Over-
ejnav hastighed hastighed hastighed skridelse o frakti skridelse

Romgvej 80 80 87 7 97 17
Vesterhavsvej 80 80 79 89 9
Vesterhavsvej (Lakolk) 60 60 56 69 9
Havnebyvej (nord) 80 80 71 81 1
Havnebyvej (Kongsmark) 60 60 60 66 6
Havnebyvej (midt) 80 80 75 84 4
Havnebyvej (@sterby) 60 60 56 64 4
Ngrre Frankel 60 60 60 69

Nordre Havnevej 50 50 36 46

Juvrevej (nord) 60 60 49 57

Juvrevej (midt) 60 60 61 1 74 14
Juvrevej (syd) 80 60 52 62 2
Smafolksvej 50 50 51 1 59 9
Lakolk 40 40 41 1 49 9
Ringvejen 80 80 46 52

Langdalsvej 80 50 39 47
Sognderbyvej 80 50 52 2 62 12
Engvej (nord) 60 50 50 58 8
Engvej (syd) 50 50 50 59 9
Vestergade 50 50 48 59 9
Sgnderstrandvej 50 50 53 3 61 11
Lakolk Strand 30 30 29 42 12
Rgmg Strand 30 30 30 34 4

Figur 11 - Eksisterende og fremtidige planlaegningshastighed, samt registeret hastighed. Kilde: TomTom
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Det ses at der er fire veje/vejstraekninger hvor bade den gennemsnitlige hastighed ligger over
hastighedsgraensen, og 85 % fraktilen er mere end 10 km/t hgjere end hastighedsgraensen, og
hvor der derfor er behov for hastighedsdeempende tiltag.

For de mindre lokalveje og boligveje vurderes gennemsnitshastighed pad under 30 km/t at vaere et

acceptabelt hastighedsniveau, som sikrer en god trafiksikkerhed, og tryghed for de lette
trafikanter. I Figur 12 er der foretaget en hastighedskortlaegning for disse veje.

,,,,,,,,,

Gennemsnitshastighed pd
mindre trafikerede veje

km/t

—— under 30
30-35

— 35-40

—— over 40

Figur 12 - Gennemsnitshastighed pa mindre lokalveje. Kilde: TomTom
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Det ses at gennemsnitshastigheden er i dag under 30 km/t pd langt stgrstedelen af de mindre
lokalveje og boligveje. De vejstraekninger der har en gennemsnitshastighed p& mere end 30 km/t,
er meget spredt og relativt korte.

P& baggrund heraf er det vurderet, at der ikke er behov for at skilte ned i hastighed pa disse veje
eller etablere egentlige hastighedsdeempende foranstaltninger.

5.1 Problemstillinger

P& baggrund af forskellen mellem den fremtidige planlaegningshastighed og den registrerede
hastighed vurderes det, at fglgende problemstillinger er til stede:

« P38 Rgmgdaemningen gzelder i dag den generelle hastighedsgraense i 8bent land pa 80
km/t. Den registrerede gennemsnitshastighed p& deemningen er 87 km/t og 85 %-
fraktilen er 97 km/t, hvilket er en veesentlig hastighedsoverskridelse. Det anbefales derfor
at etablere hastighedsdeempende foranstaltninger pa straekningen iht. afsnit 4.

- P8 Juvrevej er der i dag en vaesentlig hastighedsoverskridelse pd den midterste del af
streekningen mellem Toftum og Juvre. Her er saerligt 85 %-fraktilen meget hgj, hvilket
indikerer, at en del af bilisterne kgrer meget hurtigt, hvilket kan skyldes, at der er tale om
en lang og retlinet straekning. Da det ikke er hensigtsmaessigt at etablere fartdeempere pa
straekningen, anbefales det at tydeligggre den lokale hastighedsbegreensning. Det relativt
begraensede tiltag skal ogsa ses i lyset af, at der pa straekningen er en dobbeltrettet
cykelsti som er adskilt med rabat ud til vejen.

« P8 Juvrevej blev der ved besigtigelsen observeret, at der generelt var steder pa
straekningen, hvor rabatten var kgrt op, og der derfor var niveauspring mellem rabat og
kgrebane. Dette kan skyldes kombinationen af den relative hgje hastighed, hgj andel af
tung trafik, og vejens smalle kgrebane pa ca. 5,5 meter samt manglende kantbaner. Der
anbefales derfor at etablere rabatsanering pa straekningen.

« P8 Sgnderbyvej er den registrerede hastighed i dag veesentlig hgjere end den fremtidige
planleegningshastighed. Det vurderes dog, at en omdannelse til 2-1 vej og indfgrelse af
lokal hastighedsbegraensning vil reducere hastigheden til et acceptabelt niveau.
Omdannelsen til 2-1 vej er neermere beskrevet i afsnit 6.

« P2 Sgnderstrandvej er det i dag en lokal hastighedsbegraensning pa 50 km/t som
fastholdes fremover. Den registrerede gennemsnitshastighed er 53 km/t og 85 %-
fraktilen er 61 km/t, hvilket er en veesentlig hastighedsoverskridelse. Det anbefales derfor
at etablere hastighedsdeempende foranstaltninger pa straekningen.

« P3 Engvej, Vestergade og Ngrre Frankel er byzonetavlen placeret pd et sted hvor
omgivelserne ikke baerer praeg af bymaessig bebyggelse. Dette kan medfgre, at bilisterne
mister respekten for tavlen. Det anbefales derfor at flytte byzonetavlerne tzettere pd byen
0g i stedet skilte streekningerne inden selve byzonen med en lokal hastighedsbegraensning
pad 50 km/t.

«  Hastighedsbegraensningen p& Smafolksvej er i dag skiltet med E68,4-tavler

(hastighedszone) og reputation med C55-tavler. Denne skiltning er ikke i
overensstemmelse med Vejreglerne.
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«  Generelt pd Rgmg skal den meget forskelligartede skiltning ensartes. Straekninger skiltes
som udgangspunkt med lokale hastighedsbegraensninger (C55-tavler). Lokale
hastighedsbegraensninger der ikke er godkendt af politiet fjernes.

5.2 Aktiviteter
P& baggrund af de beskrevne problemstillinger omkring hastighedsproblematikkerne anbefales
fglgende initiativer:

5.1 - Lokal hastighedsbegraensning pa Juvrevej

P& Juvrevej etableres en lokal hastighedsbegraensning p& 60 km/t pa hele straekningen. Hvis
dette viser sig at C55-tavler ikke er tilstraekkeligt, kan der evt. afmaerkes med lokal
hastighedsbegraensning pa kgrebanen.

5.2 — Etablering af bump p8 Sgnderstrandvej
For at reducere hastigheden pd Sgnderstrandvej etableres tosporede bump pa straekningen.

5.3 - Rabatsanering pd Juvrevej
Der etableres rabatforstaerkning med bitumenbundet grus langs begge sider af vejen pd
streekningen mellem Vesterhavsvej og Vestervej.

5.4 - Byzonetavle og lokal hastighedsbegraensning pa Vestergade, Engvej og Ngrre Frankel
De eksisterende byzonetavler pa Vestergade og Engvej erstattes af en ny tavle pa Vestergade
umiddelbart gst for Engvej, hvor randbebyggelsen baerer mere praeg af bymaessig bebyggelse.
Samtidig opsaettes byzonetavler pa sidevejene Vibevej, Klitvejen og Stormstraede.

Ligeledes flyttes byzonetavlen pd Ngrre Frankel til sidevejen af Ngrre Frankel, da straekningen
Nordre Havnevej- @stre Havnevej ikke baerer praeg af bymaessig bebyggelse.

Engvej og Vestergade pa straekningen mellem Engvej og Senderbyvej, og straekningen nord for
Vibevej, samt straekningen Nordre Havnevej — @stre Havnevej, skiltes med en lokal
hastighedsbegraensning pa 50 km/t (C55-tavle).

5.5 — /ndring af skiltning pd Sméfolksvej
Skiltningen af den lokale hastighedsbegraensning pa Smafolksvej sendres fra E68,4-tavler til C55-
tavler. Sideveje, der i dag er en del af hastighedszonen, skiltes ikke ned i hastighed.

5.6 - Fjernelse af eksisterende hastighedszoner

De eksisterende hastighedszoner pa Langdalsvej/Sgnderstrandvej og Ringvejen (ved
sommerhusomradet) fjernes. P& Sgnderstrandvej skiltes hastighedsgraensen pd 50 km/t med
C55-tavler i stedet for eksisterende E68,4-tavler.
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6. LETTE TRAFIKANTER

Gode forhold og faciliteter for de lette trafikanter er et vigtigt element i forhold til at understgtte
visionerne i udviklingsplanen omkring god adgang til naturen og baeredygtig heldrsturisme.

Et hgjklasset stinet pd Remg er en god kobling til naturen af fglgende 8rsager:

* Naturen opleves bedst i det fri og ved lav hastighed
« Miljgmaessige belastninger er begraensede
» Stifaciliteter er relativt billige at etablere

Folkeskoleelever gar i skole i Skaerbaek, hvor der er fri befordring for alle elever. Derfor betragtes
skoleveje ikke som en del af stinettet.

P& figur 13 ses de eksisterende cykelfaciliteter pd Remg, herunder cykelstier og afmaerkede
cykelfaciliteter som cykelbaner og 2-1 veje. Det ses at Remg i dag har et relativt veludbygget
cykelstistinet, der forbinder de stgrste attraktioner pa gen. Der er dog stadig steder pa gen med
"missing-links”, hvor de lette trafikanter skal feerdes p& kgrebanen, f.eks. pa Juvrevej nord for
Tvismarkkrydset. Derudover er der ogsa steder hvor der mangler mere direkte forbindelser.

Juvre Sand

Signaturforklaring

Hawsand

— Cykelsti
Cykelbane eller 2-1 vej

Husum-

Figur 13 - Eksisterende cykelfaciliteter
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Udover streekningerne med egentlige cykelfaciliteter, er der ogsa et finmasket net af grusveje og -
stier, der med fordel kunne inddrages i det samlede stinet. Stierne anvendes allerede af de lette
trafikanter i dag, men der vil sandsynligvis vaere et stort uudnyttet potentiale af den arsag, at
ruterne ikke er skiltet. Det anbefales at etablere et faelles net for cykelruter, og de vandreruter
der er beskrevet i udviklingsplanen for Remg. Hermed kan der opnds en synergieffekt og
investeringer i stinettet kan gavne begge transportformer.

I det fremtidige stinet etableres en ringstruktur langs periferien af gen, sa det bliver muligt at se
de mere afsides dele af gen, hvor det normalt ikke er muligt at komme til i bil.

Stinettet bliver en kombination af egentlige cykelstier og grusveje mv., sa der opnas den bedste
udnyttelse af det eksisterende vej- og stinet. Ringstrukturen vil i kombination med de tvaergdende
stiforbindelser ogsa give mulighed for en stgrre variation i ruterne. Oplaegget til et fremtidigt
stinet kan ses af figur 14. Derudover vil de gvrige grusveje og skovstier fungere som supplement
til dette stinet.

Juvre Sand

Lakglk Tvismark

R@MO

KIRKEBY PLANTAGE Tagholm

Kromose

ome
rkeby

‘—'—\-—_“ Neraby

VRABY PLANTAGE

Vr8by
Osterby

Signaturforklaring

Sy allun
m — Eksist. cykelfaciliteter

— EKksist. grusvej/-sti
— Forslag til cykelfaciliter

Havsand

Husum-

Figur 14 - Anbefalingen til det fremtidige stinet
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Det er relativt begraenset, hvad der er behov for af anlaegsinvesteringer for at etablere stinettet
vist i figur 14, da stgrstedelen af det fremtidige stinet allerede er etableret som grusveje.

Udbygningen af stinettet vil bestd af en kombination af cykelsti, 2-1 veje og nye grusstier. Disse
anlagstekniske tiltag skal sammen med supplerende tiltag veere med til at sikre, at stinettet
kommer til at fremtraede som en helhed, hvor de lette trafikanter kan feerdes trygt og sikkert.

Udover en udbygning af stinettet vil der ogsd veere behov for tiltag til forbedring af trygheden og
trafiksikkerheden p& det eksisterende stinet.

6.1 Problemstillinger
P& baggrund af anbefalingerne til det fremtidige stinet vurderes det, at folgende problemstillinger
er til stede:

« Cykelbanerne pad Remgdaemningen og Vesterhavsvej er kun adskilt fra kerebanen med en
bred kantlinje (rumlestriber). Selv om cykelbanerne har en bredde pa 2,25 meter, kan de
alligevel fgles utrygge, da der ikke er en mere markant eller fysisk adskillelse.

+ Flere af de nye stistraekninger har en lav registreret hastighed for bilisterne og samtidig
en lav trafikmangde der ggr, at det vil veere en uforholdsmaessig stor investering at
etablere cykelstier i forhold til maengden af biltrafik. Her kan der i stedet tilstraebes en
Igsning med f.eks. 2-1 veje eller kantbaner.

* Stien mellem Lakolk og Rimmevej er et helt centralt element i det fremtidige stinet. Med
denne stiforbindelse bliver der skabt en ringforbindelse mellem den midterste og sydligste
del af gen, hvor det er muligt at komme fra Lakolk til Sgnderstrand/Havneby langs den
vestlige del af gen. Stien skal dog anlaegges i et omrdde, hvor der er store udfordringer i
forhold til geoteknik og hydrologi samt natur, herunder Natura 2000 beskyttelse, §3
beskyttet natur og andre fredede omrader. Derfor skal det undersgges naermere, om stien
om reelt er realiserbar. Igennem denne proces skal det ogsa undersgges hvilken
opbygning af stien det i givet fald vil vaere muligt at lave.

«  Flere af de fremtidige stier ligger pa arealer, der ikke tilhgrer Tender Kommune.
Etablering af stierne/vejvisningen pa disse steder vil derfor skulle ske i samarbejde med
de enkelte grundejere.

6.2 Aktiviteter
P& baggrund af anbefalingerne for det fremtidige stinet og de beskrevne problemstillinger
anbefales fglgende initiativer:

6.1 - Kantpzele mellem cykelsti og kgrebane péd Remgdaemningen

I en afstand af 0,5 meter fra kgrebanen placeres eftergivelige og fleksible kantpaele pr. 100 meter
pa den lige straekning og pr. 50 meter i kurven. Kantpaelene vil indsnaevre kgrebanen visuelt og
kan derved virke hastighedsnedsaettende. Samtidig giver kantpaelene en form for fysisk
adskillelse mellem cykelsti og kgrebane, som kan give en stgrre tryghed og sikkerhed for
cyklisterne.

Der suppleres evt. med en smal kantlinje pa indersiden af kantpaelene og cyklistsymboler for at
tydeligggre cykelbanerne. Som alternativ til kantpaele kan der ogsa anvendes markeringsbjzelker

som beskrevet i pkt. 6.2.
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6.2 - Markeringsbjeelker mellem cykelsti og kgrebane pd Vesterhavsvej

Uden pa kantlinjen monteres markeringsbjzelker, f.eks. af typen af gummimateriale.
Markeringsbjeelkerne kan placeres med varierende afstand og antal for at bryde det monotone
vejforlgb. Markeringsbjaelkerne vil udggre en fysisk adskillelse mellem cykelsti og kgrebane, samt
skabe stgrre tryghed og trafiksikkerhed.

6.3 - Foranalyse af sti mellem Lakolk og Rimmevej
Der undersgges muligheden for at etablere en sti mellem Lakolk og Rimmevej, evt. igennem en
VVM-screening.

6.4 - Grussti mellem Ringvejen og P. J. Mangsvej
Stien udggr en del af den nordvestlige ringforbindelse. Stien placeres i det spor, der er markeret i
terraeenet i dag. Stien anlaegges i et kgrefast underlag af f.eks. stabilgrus.

6.5 - 2-1 vej pa Juvrevej
P& Juvrevej nord for Juvre etableres en 2-1 vej med et tvaerprofil med 3,2 meter kgrebane og 1,1
meter kantbaner i hver side af vejen.

6.6 — Dobbeltrettet cykelsti pa Juvrevej

P& den sydligste del af Juvrevej frem mod det signalregulerede kryds ophgrer den dobbeltrettede
cykelsti og de lette trafikanter er derfor henvist til kerebanen. Den manglende del af cykelstien pa
Juvrevej kan medfgre uhensigtsmaessige situationer, da cyklister kan vaere i tvivl om, hvor de
skal placere sig. Samtidig er dette et missing link, som ggr at gens cykelpotentiale ikke udnyttes
til fulde, da cyklister maske ikke erkender, at der er cykelfaciliteter pa Juvrevej.

Cykelstien fgres frem til det signalregulerede kryds som en dobbeltrettet sti. I krydset etableres
en separat signalfase til cyklisterne af hensyn til trafiksikkerheden.

6.7 - 2-1 vej pa Langdalsvej

Der etableres en 2-1 vej pa Langdalsvej mellem Havnebyvej og grusvejen med et tvaerprofil med
3,0 meter kgrebane og 1,0 meter kantbaner i hver side af vejen. Samtidig skiltes vejen med en
lokal hastighedsbegraensning pa 50 km/t.

6.8 — 2-1 vej pd Sgnderbyvej
Der etableres en 2-1 vej pa Sgnderbyvej med et tvaerprofil med 3,0 meter kgrebane og 1,1 meter
kantbaner i hver side af vejen. Vejen skiltes med en lokal hastighedsbegraensning pa& 50 km/t.

6.9 - Skiltning af ruter

Da stinettet bestar af flere forskellige tracéer og belaegningstyper, er det vigtigt, at der etableres
en ensartet og gennemfgrt skiltning af ruterne. Dette vil give brugerne af stinettet bedre
mulighed for at orientere sig og for at forbedre helhedsoplevelsen.

De enkelte ruteforlgb kan med fordel navngives, s& de bliver nemmere genkendelige for
trafikanterne, og kan medvirke til, at fortaelle en historie om omradet. Der skiltes efter
retningslinjerne i vejreglen for "Vejvisning pa cykel-, ride- og vandreruter” og i trdd med de
gvrige ruter i Tgandermarsken, nationale cykelruter og “"Kommandgren og Kaskelotten" samt
Udviklingsplanen for Rgmg.
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7. KOLLEKTIV TRAFIK

Den kollektive trafik pd Rgmg bestdr af fglgende:
1. Kollektiv rutebus
2. Privat traktorbus
3. Feerge (mellem Havneby og List)

Den kollektive rutetrafik pa Romg bestdr i dag af en buslinje mellem Havneby og Skaerbaek. I
Skaerbaek er der togforbindelse til bl.a. Esbjerg og Tgnder. Buslinjen (285) har i hver retning fem
til syv daglige afgange pa hverdage og tre daglige afgange i weekenden.

Busruten varierer afhaengigt af hvilken dag der kgres pa. Stoppestederne ligger bade i byzone og
langs med landeveje, se Figur 15.

olilmark

Signaturforklaring

Tagholm

= Busrute pa skoledage

Busrute p4 ikke-skoledage,
lerdage, s@n- og helligedage

B et @ Rute 285 - eksist. stoppesteder

@ Rute 285 - nyt stoppested

Rute for traktorbus
Havsand Sonderstrand

e Feergerute til Sild

Figur 15 - Ruter og stoppesteder for den kollektive trafik pd Romg

Bussen fungerer ogsd som skolebus, da indbyggere fra Remg gar i folkeskole skole eller pa andre
uddannelser pa fastlandet. Der er pt registreret 43 personer i aldersgruppen 6 og 18 ar pd Romg,
som nogen eller hgjere grad kan forventes at ggre brug af den kollektive trafik. Heraf er alle bosat
pa den gstlige side af gen.

Den private traktorbus er drevet af et privat selskab, og k@grer i sommerperioden fra juni til
september. Bussen har fire daglige afgange med to timers mellemrum. Busruten starter ved
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feergelejet i Havneby og har destination pd Lakolk Strand fgr den returnerer til feergelejet i
Havneby, se ogsa Figur 15. Bussen henvender sig primeert til passagerer fra Sild-faergen, men er
samtidig med til at gge udbuddet af den interne kollektive trafik pd gen.

Feergen mellem Havneby og List (pd Sild) har 4-14 daglige afgange i hver retning afhaengigt af
arstid. Som det ses af afsnit 3 er en stor andel af faergens passagerer rejsende til fastlandet.
Dette skyldes sandsynligvis, at der kun er togforbindelse fra fastlandet til Sild, og det derfor er
nemmere at rejse via Romg, end at fa fragtet bilen med toget.

Med en stjerneformet indretning af vejnettet p& Rgmg vil busruterne vaere et kompromis mellem
at sikre mindst mulig gangafstand til stoppestederne, uden at antallet af stop og omvejskgrslen

bliver for stor. Med den opdelte rute imellem skoledage og gvrige dage, vurderes det, at der via

den eksisterende ruteplanlaegning er en fornuftig daekning af gen af den kollektive trafik.

Det vurderes dog at der med fordel kan etableres et ekstra busstoppested p& Havnebyvej ved
Langdalsvej (se ogsa Figur 15), da et stoppested pa denne beliggenhed vil veere strategisk
placeret i forhold til indkgb, sommerhusomrade og sommerland.

Der udarbejdes ikke forslag til aendring af driften af feergeforbindelsen og den private traktorbus,
da dette ikke ligger i kommunalt regi.

7.1 Problemstillinger
Der vurderes at veere fglgende problemstillinger omhandlende den kollektive trafik:

« Der er flere steder hvor stoppestederne ikke er skiltet med E22,4-tavler. Stoppestederne
fremtraeder derfor ikke tydeligt, hvorfor tilgangen til den kollektive trafik kan fremsta
"usynlig”.

« P8 Romgdaemningen ved Tvismarkkrydset er der ikke noget til at indikere, at der er et
busstoppested. Der er saledes hverken etableret buslomme, E22,4-tavle, perron eller
laeskur. Passagererne kan derfor ikke vide, hvor de skal placere sig for at rejse med
bussen til Skeerbaek.

« Ved stoppestederne pa Havnebyvej ved Prilen og Gl. Faergevej er der ikke etableret
vigelomme til bussen, hvilket betyder, at bussen i dag holder p& Havnebyvej pa et sted,
hvor der er overhalingsforbud og en lokal hastighedsbegraensning pa 60 km/t. Iht.
vejreglen for Kollektiv bustrafik og BRT bgr denne Igsning ikke forekomme af hensyn til
trafiksikkerheden.

«  For passagerer i omradet omkring Den Gamle Kgbmandsgard og Langdalsvej er der lang
gangafstand til det nsermeste busstoppested pa Engvej.

« Stoppestedet pa Juvrevej (i Juvre) betjener en relativ stor andel uddannelsessggende
personer. Her er der ikke etableret belysning eller cykelparkering. Herved kan det veere
utrygt at opholde sig her og parkere sin cykel.

- Stoppestederne pa Engvej og Juvrevej (ved Toftum) betjener en relativ stor andel
uddannelsessggende personer. Her er der ikke etableret laeskur i den side hvor
passagererne stiger pa. Hvis passagererne vil std i lze, bliver de derved ngdt til at krydse
vejen nar bussen kommer, hvilket kan vaere en udfordring i forhold til trafiksikkerheden.
Ligeledes mangler der cykelparkering og evt. belysning.
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7.2 Aktiviteter
P& baggrund af de beskrevne problemstillinger inden for den kollektive trafik anbefales fglgende
initiativer:

7.1 — Opdatering af skiltningen ved stoppesteder

Alle stoppesteder langs busrute 285 skal skiltes med E22,4-tavler og tilhgrende kgreplaner pa
selvsteendige standere. Dette skal medvirke til at synligggre den kollektive trafik overfor personer,
der ikke er regelmaessige brugere af den kollektive trafik.

7.2 - Etablering af faciliteter ved stoppested pd Remgdaemningen

P& Remgdaemningen pd det sydgstlige hjgrne af Tvismarkkrydset etableres faciliteter til bus og
buspassagerer. Der afmaerkes en buslomme pa vejen, og der opsaettes en E22,4-tavle. P&
indersiden af buslommen etableres en cykelsti. Der etableres ogsd en venteperron i form af en
forlaengelse af det eksisterende fortov. Derudover etableres der et laeskur og cykelparkering ved
stoppestedet.

7.3 — Etablering af buslommer, perron og lzeskur pd Havnebyvej ved Prilen og Gl. Feergevej
Der etableres en buslomme med perron p& Havnebyvej i den gstlige og vestlige vejside ved
stoppestederne ved Prilen og Gl. Faergevej, samt laeskur og cykelparkering i den gstlige vejside.
Herved er der mulighed for at saette passagerer af uden at seenke fremkommeligheden for den
gvrige trafik. Ligeledes minimeres risikoen for uheld i forbindelse med overhaling.

7.4 — Etablering af nyt stoppested med buslommer og leeskur mv. pd Havnebyvej ved Langdalsvej
Der etableres et nyt stoppested med buslomme, perron, cykelparkering og laeskure pa
Havnebyvej i den gstlige og vestlige vejside ved Langdalsvej. Herved minimeres gangafstanden til
den kollektive trafik for passagerer fra omradet omkring Den Gamle Kgbmandsgard.

7.5 - Etablering af cykelparkering ved stoppestedet i Juvre

Der etableres cykelparkering med stativer og fast belzegning. Herved har passagerer der cykler til
stoppestedet mulighed for at 13se deres cykler fast, sa risikoen for tyveri minimeres. Der etableres
ligeledes belysning, sa ophold ved stoppestedet bliver mere trygt i de mgrke perioder.

7.6 - Etablering af laeskur, belysning og cykelparkering ved stoppestedet pa Juvrevej ved Toftum
Der etableres lzeskur, belysning samt cykelparkering med stativer og fast belaegning. Herved har
passagerer mulighed for at std i tgrvejr frem til bussens ankomst. De passagerer der cykler til
stoppestedet far ogsa mulighed for at 18se deres cykler fast, sa risikoen for tyveri minimeres.

7.7 — Etablering af lseskur og cykelparkering ved stoppestedet pd Engvej

Der etableres laeskur og cykelparkering med stativer og fast belaegning. Herved har passagerer
mulighed for at std i tgrvejr frem til bussens ankomst. De passagerer der cykler til stoppestedet
far ogsa mulighed for at 18se deres cykler fast, sa risikoen for tyveri minimeres.

Doc ID 1100042435-122801392-7 28/32



Rambgll - Trafikhandlingsplan

8. PARKERING

De offentligt tilgaeengelige P-pladser pd Rgmg er primaert lokaliseret i relation til indkgb, ophold og
erhverv. Stgrstedelen af disse P-pladser ligger pa private matrikler, eller pd statslige matrikler i
relation til natur og oplevelser.

De stgrre eksisterende offentligt tilgaengelige P-pladser til cyklister, biler og autocampere er vist i
figur 16.

P& grund af den store turisme i Remg vil der vaere store seesonmaessige udsving i

belzegningsgraden pa de enkelte parkeringspladser. Der er dog ikke kendskab til egentlige
lokaliteter, hvor der er seesonbetonede parkeringsproblemer.

Juvre Sand

Juvre

Toftum

Bolilmark

Lakolk Tvismark

ROMO

Vréby

Gsterby

Havneby

Havsand Sonderstrand b y T
a i
@ E

Figur 16 - Lokaliteter med eksisterende P-pladser for cyklister, bilister og autocampere

For hele Rgmg inkl. deemningen gaelder en parkeringsbekendtggrelse, der bestemmer at det ikke
er tilladt at campere p& strande, pa hederne, i klitterne eller i skove og plantager. Forbuddet
gaelder fra kl. 21-07 alle dage. Campister eller overnattende henvises derfor til campingpladser
eller P-pladsen for autocampere ved Vrabyvej.
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For at synligggre cyklen som transportmiddel og ggre det mere trygt og sikkert for cyklisterne at
parkere deres cykel, anbefales det at etablere cykelparkering ved de stgrre destinationer pa gen.

Disse destinationer omfatter strande, indkgb, caféer, spisesteder, overnatningssteder som er
beliggende pa bdde kommunalt, statsligt og privat ejede matrikler. Derfor vil etableringen i hgj
grad bero pd et samarbejde med andre aktgrer, hvor disse opfordres til at etablere
cykelparkeringen.

Der vurderes ikke at vaere behov for at etablere flere bilparkeringspladser p& Regmg. Selv om der i
perioder af hgjsaesonen vil veaere stort pres pa nogle af P-pladserne, vil etablering af flere P-

pladser blot medfgre stgrre asfaltarealer med mange tomme pladser i lavsaesonen.

Ved planlaegning af ny cykel- og bilparkering pd bade private og offentlige P-pladser, bgr der
indteenkes behovet for el-ladestandere, s3 trafikanterne har mulighed for at lade transportmidlet
op.

8.1 Problemstillinger
Der vurderes at vaere fglgende problemstillinger omkring parkering pa Rgmg:

« Der mangler cykelparkeringsfaciliteter ved flere af de naturlige destinationer, herunder
indkgb, strand/natur og faergelejet i Havneby. De fleste af disse matrikler er dog ejet af
private og statslige aktgrer, hvorfor etablering af faciliteterne ikke er et kommunalt
anliggende.

8.2 Aktiviteter

Der vurderes ikke at vaere behov for aktiviteter i relation til parkering.
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PROJEKTER

Aktiviteterne i afsnit 3 til 8 er opsummeret med prisoverslag i Figur 17. Her vurderes ogsa hvilket
fagomrade de enkelte projekter bidrager til. Flere af projekterne vil kunne udfgres i samme
entreprise, hvorved der vil kunne opnas en gkonomisk besparelse.

Pris E % =
(inkl. 20 % il -]
Pkt. Lokalitet Lgsningsforslag tl?;ﬁtﬁ:g zigsigt:) z % :‘E" % % é
(ekskl. moms) e ﬁ § S|&
3.1 Tvismarkkrydset Optimering af signalplaner og signalstyring 320.000 X
3.2 Vesterhavsvej/Lakolk Optimering af signalplaner 60.000 X
4.1 Rgmgdaemningen Rumlestriber pa vejmidte 340.000 X X
4.2 Rgmgdaemningen Fartviseri hver retning 190.000 X X
4.3 Rgmgdaemningen Overhalingsforbud i kurve midt pa deemningen 40.000 X | X
4.4 Rgmgdaemningen Straeknings-ATK - X X
4.5 Tvismarkkrydset Lokal hastighedsbegranning pa 60 km/t 30.000 X X
4.6 Tvismarkkrydset Delvis lukning af vejtilslutninger i krydset 20.000 X X
4.7 Tvismarkkrydset 3-faset signal for venstresvingende fra Remgve;j 540.000 X X
4.8 Tvismarkkrydset Synligggrelse af trafiksignaler 10.000 X
4.9 Havnebyvej Sanering af vejtilslutninger 560.000 X
5.1 Juvrevej Lokal hastighedsbegraensning pa 60 km/t 70.000 X | X
5.2 Sgnderstrandve;j Bump 260.000 X X
5.3 Juvrevej Kantstabilisering af rabat 980.000 X
5.4 Engvej, Vestergade og Ngrre Frankel EL\/sttTigr;iZfs:Z;?;?sa;l:gr :ég ;’)k;; Jt 100.000 X
5.5 Smafolksvej Andring af E68,4-tavler til C55-tavler 70.000 X
5.6 Langdalsvej og Ringvejen Nedlaegning af eksisterende hastighedszone 60.000 X
6.1 Rgmg@daemningen Kantpzale mellem cykelsti og kgrebane 110.000 X X | X
6.2 Vesterhavsvej Markeringsbjalker mellem cykelsti og kgrebane 180.000 X X X
6.3 Lakolk og Rimmevej Foranalyse af sti - X
6.4 Ringvejen ogP.J. Mangsvej Cykelsti af grus 480.000 X X
6.5 Juvrevej 2-1vej 130.000 X X X
6.6 Juvrevej Dobbeltrettet cykelsti 910.000 X X
6.7 Langdalsvej 2-1vej 90.000 X X X
6.8 Sgnderbyvej 2-1vej 80.000 X X X
6.9 Hele stinettet pa Remg Skilteplan og skiltning af cykelruter 310.000 X
7.1 Alle busstoppesteder Opdatering af skiltning ved stoppesteder 50.000 X
7.2 Rgmgdaemningen (Tvismarkkrydset) Buslomme, venteperron og cykelparkering mv. 380.000 X X X
7.3 Havnebyvej (ved Kongsmark) Buslommer, cykelparkering og laeskur 420.000 X X | X
7.4 Havnebyvej (ved Langdalsvej) Buslommer, cykelparkering og laeskure 360.000 X X | X
7.5 Juvre Cykelparkering ved busstoppested 90.000 X X
7.6 Juvrevej (ved Toftum) Laeskur, belysning og cykelparkering 170.000 X X
7.7 Engvej Laeskur og cykelparkering 140.000 X | X

Figur 17 - Oversigt over projekter og prisoverslag, samt indvirkning pa de enkelte fagomrader
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Den geografiske placering af de projekter som er beskrevet i Figur 17, er vist pa Fejl! Et
bogmaerke kan ikke henvise til sig selv..
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Figur 18 - Geografisk placering af projekter
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